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In Europa nascono interi quarticri dove la macchina ¢ victata. Ma le citta italianc segnano il passo, 3
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DaVienna aLondra, da Amsterdam a Edimburgo: cresconoiquartien “car free”, Italia in ritardo

[1sogno delle citta senza automobili

ticisono34 metriquadra-

IN ITALIA ogni 100 abitan-

tidizoneinterdette altraf-
fico. Eicapoluoghidiprovin-
cia che adottano isole pedo-
nalisono 93. Maidatiitaliani
impallidiscono rispetto a
quelli di Austria, Scozia e
Olanda, dove nascono veri e
propriquartieri senzaauto.
ALLE PAGINE 31, 32 E33
CON UN’INTERVISTA
DI FRANCESCO ERBANI

Lametropoh

Quelle citta
che vietano

automobile

MARCO PATUCCHI

ricordarlo o raccontarlo oggi
c¢’@danoncrederci. Eppureera
cosi. Piazza Navona a Roma,
Piazza del Duomo a Milano,
iazza del Plebiscito a Napo-
li... Trent’annifachisifosse affacciato dal-
la finestra su una di queste icone del no-
stro Paese, avrebbe “ammirato” un tappe-
to diautomobili in movimento o parcheg-
giate. Uno sfregio dilamiera ascenografie
antiche, medievali, rinascimentali, baroc-
che, che siripetevaimmutabile nei centri
storicidiognicittaitaliana. Piccolaogran-
de che fosse.

Poi, il 30 dicembre del 1980, la svolta. La
giunta comunale di Roma guidata dal sin-
daco Luigi Petroselli, approvd la norma
che avrebbe cambiato profilo al volto ur-
bano del nostro Paese:il nuovo assetto dei
Fori Imperiali con il divieto di circolazio-
ne delle auto aridosso del Colosseo. “Par-
tiamo in questa operazione da una situa-
zione di emergenza dovuta ai gas di scari-
codegli automezzi e alle vibrazioni causa-
te dal traffico”, spiegd Petroselli con paro-

le che ancora calzerebbero a pennello per
un sindaco dei nostyi giorni. Erala prima
isola pedonale nella storia d’Italia e da
quel giotno, anche se a gran fatica per V'i-
niziale opposizione delle lobby dei com-
mercianti, la cultura delle aree libere dal
trafficosisarebbediffusanelresto del Pae-
se. Ultimo tassello in ordine di tempo, la
pedonalizzazione nell’ottobre dello scor-
so anno di Piazza Duomo a Firenze. Un
quadro confortante ma che, come vedre-
mo, ci vede in abbondante ritardo sul re-
sto d’Europa, dove ormai non si parla piti
diisole pedonali ma direttamente di inte-
riquartieri “carfree”. Unarivoluzione cul-
turale impensabile per un Paese, come il
nostro, dove il 30,8% degli spostamenti
motorizzati avviene su tragitti inferiori a
due chilometri.

Oannidopo laprima isola pedonale
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ggiin ltalia—secon-
doidatidi“Lacittaai
nostri piedi”, un
rapporto realizzato
: da Legambiente e
Aci (Automobile club d’Italia) in
occasione, appunto, del trenten-
nale della prima isola pedonale
-— ogni 100 abitant ci sono una
media di 34 metri quadrati dizo-
ne interdette al traffico motoriz-
zato (Venezia, naturalmente, in-
sieme a Verbania, Cremona e
Terni sono i centri in testa alla
graduatoria con pit1 di 100 metri
quadrati ogni 100 abitanti, men-
trein coda troviamo un drappel-
lo di citta — da Agrigento a Asco-
li Piceno, da Caserta a Rovigo —
doveleisole pedonalinon esisto-
no). Nel complesso, i capoluoghi
di provincia che adottano le iso-
le pedonali sono 93, con effetd
positiviormai indiscutibili: ridu-
zione dellivello di smog e rumo-
re, aumento degli utenti del tra-
sporto pubblico, migliori tutela
dei monumenti e valorizzazione
turistica, aumento della vivibi-
lita e della sicurezza sia stradale
che generale, rivalutazione del
mercato immobiliare. E, soprat-
tutto considerando le iniziali
perplessita dei negoziant, I'in-
nalzamento del volume d’affari
delle attivith commerciali non
inferiore al 20%.

Ma i trent’anni di isole pedo-
nali in Italia impallidiscono da-
vantiaiquasisessantadell’Olan-
da, apripista europea con la
chiusura al traffico nel 1953 di
Lijnbaan, principale distretto
commerciale di Rotterdam. Ol-
tre mezzo secolo di cultura del
pedone che da qualche annosie
trasformatain qualcosadidiver-
so e di pinambizioso: la creazio-
ne di interi quartieri completa-
menteliberi dal traffico dei mez-
zi motorizzati.

Come a Vienna, dove c’el'e-
sperienzaconsolidata dell’Auto-
freiSiedlungdiNordmanngasse,
un’arearesidenzialeacirca8chi-
lometri dal centro servita in mo-
doperfetto dai mezzi pubblici:le
circa 600 famiglie che abitano i,
al momento della firma del con-
tratto si sono impegnate a non
possedere un’auto propria, sce-
gliendo cosi per gli spostamenti
quotidianiimezzipubblici,labi-
cicletta o i piedi. “Il denaro e lo
spazio risparmiato grazie alla
mancata costruzione dei par-
cheggi sottolinea il rapporto di
Legambiente possono esserein-
vestiti in migliore aualita resi-

denziale, spazi verdi, servizi col-
lettivi”. E dopo Nordmanngasse
& gia in progettazione una repli-
ca, Bike City, con 3.400 persone
che hanno gia prenotato un ap-
partamento. Tornando in Olan-
da, anche Amsterdam ha il suo
quartiere carfree: GWL Terrein,
realizzato negli anni Novanta su
un’area di 6 ettari che in prece-
denzaeraoccupatadaungrande
impianto di trattamento dell’ac-
qua. A GWL Terrain vivono circa
mille persone e tra un edificio e
l'altro ci sono soltanto sentieri,
piste ciclabili e prati. L’accesso &
consentito esclusivamente ai
mezzi d'emergenza, mentre per
disincentivare 'uso dell’auto i
parcheggi edificati a ridosso del
quartiere possono contenere
nonpitidi 135 mezzi. E attivo un
servizio di car sharing (auto in
multiproprietd) utilizzato dal
10%degliabitantieglialtriprefe-
risconolavastaretedipistecicla-
bilielelinee tramviarieintornoal
quartiere.

Dall’Olanda alla Scozia. L'in-
sediamento diSlateford Green, a
Edimburgo, & sorto suuna zona
precedentemente occupata dal-
la ferrovia: 251 appartamenti
senzaunsolopostoautoprivato.
Anche in questo caso esistono
servizi di trasporto pubblico effi-
cientissimi, il carsharing e scuo-
le facilmente raggiungibili a pie-
di. Risultato: solo il 12% delle fa-
miglie possiede un’auto, par-
cheggiabile naturalmente sol-
tanto fuori dal quartiere. Indica-
tivo per 'intero fenomeno delle
citta carfree, uno studio condot-
to a Slateford Green dall’'Univer-
sitadel Canadaharivelato chela
granpartedeiresidentiharinun-
ciato all’auto non tanto per una
sceltaambientalista o direspon-
sabilita civile, quanto piuttosto
per convenienza economica e
per necessita.

Rimanendo in Gran Bretagna,
anche Londra ha il suo quartiere
liberodaauto. SichiamaBedZed
(BedZed (Beddington Zero
Energy Development) ed ¢ auto-
sufficiente dal punto di vista
energetico e a bilancio zero in
fatto di emissioni di anidrite car-
bonica. Un centinaio di case,
3000 metri quadrati di uffici, ne-
gozi e impianti sportivi, un cen-
tro medico-sociale e un asilo ni-
do: per scoraggiare l'uso delle
auto, & stato promosso lo shop-
pingonline e messoadisposizio-
nedegliabitantiunparcodimez-

Dossier Aci-
Legambiente: da
nei 93 capoluoghi
di provincia con
zone senza traffico
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Le citta con le maggiori isole pedonali
Estensione in mqg 100 abitanti

i 2 3 4 g & 7 8 8 1o
Venezia Verbania Terni Cremona Mantova Firenze Salerno  Nuoro  Padova Chieti

93 88

Nelle metropoli d’Europa

si moltiplicano i quartieri

dove Si pud comprare casa

solo se non si possiede la macchina
L’ltalia, invece, a trent’anni

dalla sua prima isola pedonale
eancorainritardo. Ecco perché
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