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: IL NOSTRO IMPEGNO
; PER LA RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI

2030

40% di riduzione delle emissioni di
CO2/ALB, rispetto al 2008

2050
Zero Emissioni




IL NOSTRO VIAGGIO VERSO LE EMISSIONI ZERO

NET ZERO EMISSIONS ROADMAP
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COME ALIMENTARE LE NAVI DA CROCIERA SENZA
EMISSIONI?




LA NORMATIVA: IMO & EU

IMO

CII, EEXI, EEDI, MED SECA
Riduzione dell'intensita delle emissioni di CO2

Emission Trading System (REVISIONE)

Inclusione del trasporto marittimo nell’European Emissions Trading 4 Accel_erazmne nel per_cor_so di
System (“EU-ETS") riduzione delle emissioni

Fuel EU Maritime (NUOVA)
Requisiti di intensita dei gas serra sui carburanti di uso marittimo e shore
power

Energy Taxation Directive (REVISIONE)
Rimozione delle esenzioni fiscali previste per i combustibili fossili
impiegati nel trasporto marittimo

Alternative Fuels Infrastructure Regulation (REVISIONE)
Adozione di un nuovo regolamento per la realizzazione di
un‘infrastruttura per i combustibili alternativi

v Grande sfida tecnologica per
I'industria marittima e
crocieristica

v" Significativo impatto economico

Renewable Energy Directive (REVISIONE)
Revisione credenziali di sostenibilita dei combustibili




GNL COME COMBUSTIBILE DI TRANSIZIONE

g 6<> Cleanest fuel
available at scale
Next-gen fuel cell
technology

<99%>

less PM and SOx
emissions

s
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MSC W=RLD EUROPA

o - v Disponibilita a livello mondiale in
...... ~quantitativi sufficienti

v Tecnologia sicura e ampiamente
~ sperimentata
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COLD IRONING PER LA FLOTTA DI MSC CRUISES

v ~ 250,000 tons/anno di riduzione di emissioni di CO2 nei
porti EU entro il 2030

v' Le navi da crociera di ultima generazione pronte per il cold
ironing

v Retrofit della flotta esistente gia in atto

v" Nessun porto attualmente dotato di cold ironing per navi da
crociera nel Mediterraneo

v' Prime connessioni a Maggio 2022 a Southampton (UK) e
Warnemunde (GER).




LE SFIDE FUTURE

COMBUSTIBILI

NUOVE TECNOLOGIE

GREEN

Bio-combustibili, Idrogeno, Metanolo, Celle a combustibile, Carbon capture, etc.
Ammoniaca, etc.




PARTNERSHIPS E COLLABORAZIONI

FINCANTIER! @
Collaborazione con SNAM e Fincantieri per lo sviluppo di un progetto di -
una nave da crociera ibrida, alimentata a GNL e Idrogeno con utilizzo di A/ \
celle a combustibile.

MOU con SHELL per accelerare la transizione energetica dello shipping,

tramite lo sviluppo ed adozione di tecnologie innovative e combustibili

“green”.

Collaborazione con Chantiers de I'Atlantique e altri partners nello
sviluppo di celle a combustibile di tipo solid oxide (SOFC) da installare a  [=I=M%/aNyW-Y\\Vy y[(=18]=
bordo di navi da crociera propulse a GNL.

Progetto di ricerca finanziato dalla EU per I'adozione di tecnologie CHEK
innovative per navi da crociera a zero emissions —
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LA SFIDA DELL’IDROGENO PER LE NAVI DA CROCIERA
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v Idrogeno Green Liquido non disponibile
(attualmente idrogeno gassoso ricavato da . A e

G N L) LNG (from Qatar used in Qatar)

LPG
Methanol (from CH,)
Methanol (from black liquor)

v" Standard costruttivi e Normativa ancora in e
fase di sviluppo il
Hydrogen (liquid - from water)
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CONCLUSIONI: DAL “BLU” AL “GREEN*
(2050 ZERO EMISSION)

La decarbonizzazione dello shipping rappresenta la maggiore
sfida presente e futura del settore e avra un significativo
impatto economico e operativo.

- = ‘
La transizione sara lunga — alcuni decenni — e non lineare, CORER2>>

- I'adozione di soluzioni diverse nei vari settori dello shipping. é((
&N

Soluzioni tecnologiche ibride verranno progressivamente
integrate a bordo delle navi da crociera insieme a un mix di
combustibili a basso/zero contenuto di carbonio quali i bio-
‘combustibili, bio-gas, combustibili sintetici, idrogeno, etc..

E’ necessario accelerare sulla R&D di tecnologie innovative e
sviluppare la catena logistica dei combustibili a basso/zero
tenore di carbonio. ' Vs

~La collaborazione con i partners industriali e la strategia dei
- Governi sara essenziale per la decarbonizzazione dello shipping.



