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di Paolo Uggé*

Unapolitica ad hoc
per scongiurare
la marginalizzazione

a spending review, ovvero la

revisione della spesa pubbli-

ca decisa dal governo Monti
per tagliare i costi della «macchina»
statale, potrebbe riguardare anche il
trasporto merci. Se questo dovesse
accadere, potremmo assistereall'eli-
minazione degli interventi a pioggia
per fare spazio a interventi pubblici
che dovrannorispondere aunalogi-
ca di crescita, di qualita e di rispetto
delleregole, cosicomedelrestogiain-
dicato dal Piano della logistica. Su
questeindicazioniruoteral’eventua-
leconfrontoconil dicastero, confron-
to che non potra assolutamente pre-
scindere da due elementi: il rispetto
delleregole eunarivisitazione dei cri-
teri sugliinterventi chenondimenti-
chilecondizionioperativenelle qua-
lioperanoleimpreseditrasporto. Oc-
correrapartire, dunque, dacriteri og-
gettivi e asettici. Il riferimento esiste.
Edeé quantodipiuserioeasetticopos-
sibile: viene fornito da uno studio
comparativo che Er-
Younghaelabo-
, con il quale si
ttono a confron-
sisteminormati-
vivigentiinma-
teria di fiscalita
e diritto del la-
voro in Italia e
in altri Paesi europei.

Ilrisultato éimpietosoperleimpre-
se di trasporto nazionali che non so-
noconcorrenzialie, senzaunapoliti-
ca avveduta, rischiano un'ulteriore
marginalizzazione non solo a livello
europeomaanchenazionale. Il posi-
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zionamento competitivodelleazien-
de prescinde dal loro dimensiona-
mento,madipendedallaframmenta-
zione esistente. Lo scostamento nei
costi sostenuti, rispetto a quellimedi
europei, oscilladal 15percentoperle
impreseproprietariediunsoloveico-
loal32,5percentoperquelleconpil
di dieci mezzi. Le imprese dell'Est,
che competonocon leimprese strut-
turatenazionali(fanalino dicodaper
fatturato trai Paesi della vecchia Eu-
ropa), seppure abbiano un fatturato
inferioreaquello delleimpreseitalia-
ne, sono invece piticompetitive, pre-
sentando un differenziale medio dei
costi inferiore del 38 per cento. Sono
gliinterventiafavore del settore fino
a oggi ottenuti che hanno dunque
consentito alle imprese nazionali di
poter marginare i costi.

Ecco perché leregole sono I'unica
chiave di volta da considerare nel
confronto che si aprira. Ela copertu-
radeicostiincomprimibiliperlasicu-
rezza, da assicurarsi attraverso l'at-
tuazione di controlli per garantire
maggior tutelasulle strade pericitta-
dini, facilitera la ricerca di una solu-
zione sugli stanziamenti. Occorrera
anche favorire scelte che sappiano
coniugare la pianificazione dei siste-
miditrasportoeincentivarelaperfor-
mance dell'intera catena del valore.
Le infrastrutture sono gli strumenti
per dare competitivitd. Ma occorro-
no prima le scelte.
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