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Fare squadra
altrimenti
saranno guai

on promettono nulla
dibuonoleintenzioni
delcommissarioeuro-
peo ai Trasporti, Siim Kallas.
Nell'intervento dove ha deli-
neato i contenuti del docu-
mentotrasporti2013,indican-
doipunticardinidel program-
maUe, hainfattiinseritolatas-
sazione dell'uso delle strade,
ilviaall’accessoalmercato, la
modifica delle regole sui pesi
edimensionielosviluppodei
carburanti alternativi.
Facileprevederecomeipri-
mi tre punti avranno conse-
guenze rilevanti e dirette su
molte imprese del settore. La
tassazione dell'utilizzo stra-
dale da parte di autoveicoli
non tecnologicamente avan-
zatiporterabeneficiaicostrut-
tori, mafinira per penalizzare
le imprese di trasporto picco-
leemedieche, colpitedaglief-
fetti della crisi, non sono in
condizionedisostituireil par-
co circolante per problemi fi-
nanziari. L'apertura dell’ac-
cesso al mercato consentira,
poi, l'effettuazione del cabo-
taggio agli operatori europei
che potranno fornire servizi
all'interno di tutti i Paesi del-
'Ue: aumenteranno cosi gli
spazioperatividel-
imprese piu
tturate in gra-
dioffrirepresta-
zioni logistiche
e,ancheinque-
stocaso, saran-
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noquelle piccole e
medieasubirepitdialtrel'im-
patto negativo. L'apertura al
cabotaggio avra un effetto di-
rompente sulsettorein quan-
to, nel mercato del trasporto,
duesonolevocicheincidono
per circa il 60% dei costi: per-
sonale e gasolio. Un’apertura
senza un'omogeneizzazione
delle regole decretera la fine
di molte imprese nazionali,
con conseguenze drammati-
che anchein termini occupa-
zionali. Per quanto riguarda
le modifiche delle regole sui
pesi e dimensioni, si tratta di
un'altra «manovra» per spin-
gere le imprese a una rapida
sostituzione del parco, ma
questo varra sempre solo per
quelle che ne avranno la po-
tenzialita,

Emerge, cosl, la necessita,
daquiall'entratainvigoredel-
laliberalizzazione, direalizza-
requeicontrollimirati perve-
rificareil rispetto dellenorme
oltre che di definire meglio i
rapportitralepartiche parte-
cipanoalle attivita ditraspor-
to attraverso contratti tipo. Il
trasportoitaliano,senon ope-
reracomeunasolasquadra, ri-
schia di vivere il 2013 come il
pifl «horribilis» degll anni.
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